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O porto como mebafora
migratoria: reflexdes
sobre Gransitos,
representacoes e
sensibilidades

Lena Medeiros de Menezes?"

Os paquetes que entram de manha na barra

Trazem aos meus olhos consigo

O mistério alegre e triste de quem chega e parte.
Trazem memorias de cais afastados e doutros
momentos

Doutro modo da mesma humanidade noutros portos.
Todo o atracar, todo o largar de navio,

E - sinto-o em mim como o meu sangue-
Inconscientemente simbdlico, terrivelmente
Ameacador de significages metafisicas

Que perturbam em mim quem eu fui...

Alvaro de Campos?'?

211 Professora Emérita da UER].

212 Campos, Alvaro de (heteronimo de Fernando Pessoa). Ode maritima.
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Alegria e esperanca, tristeza e melancolia compdem a cenografia dos
deslocamentos, especialmente os de longa distancia. Considerando-se a
via maritima, que marcou as migragdes de século XIX e inicios do XX, o
mesmo mar, que era vencido na euforia da partida, tornava-se um espago
de angustias a distanciar as origens e o mundo conhecido. No movimento
das partidas e das chegadas, os atos de subir e descer de um navio, mais do
que simples atos mecinicos de embarque e desembarque, eram episodios
revestidos de dramaticidade.

A visao imediata sobre um porto moderno, entretanto, nao se dirige ao
cais, no qual embarcam ou desembarcam pessoas, mas aos altos guindastes
e containers que tornam possiveis o envio ou a chegada de mercadorias,
atestando, de forma inquestionavel, a interconexao do comércio mundial,
em um mundo tornado menor a partir de finais do século XIX. Desde a
Antiguidade, por outro lado, para além da visibilidade dos portos como
lugares especializados de intercambio de bens materiais, por eles também
transitavam pessoas (incluindo vitimas de migragoes for¢adas), ensejando
contatos multiplos e intensas trocas culturais. O diferente e/ou exdgeno
chegava, assim, a bordo dos navios que atracavam, trazendo “memorias de
cais afastados e doutros momentos; doutro modo da mesma humanidade
noutros portos”.

A partir da segunda metade dos Novecentos, com avides rasgando os
céus, outras formas de chegada e de partida se firmaram, nunca, porém,
adequadas as demandas colocadas por deslocamentos massivos, realidade
do ontem e do hoje. Mesmo em tempos de globalizagdo, quando as
demandas por bens de consumo foram uniformizadas, portos abertos
ou portos fechados continuam a definir politicas, possibilitando atitudes
diferenciadas sobre o outro: reflexos das tensdes inerentes a oposi¢do entre
direitos de exclusividade sobre um determinado territério (nacional) e

direitos humanos (universais).
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Breve incursao em uma histoéria de longa duracao

A histéria dos portos e das atividades portudrias ¢ instigante e fascinante.
Através dela podemos construir uma historia socioecondmica do comércio
mundial, analisando conjunturas de facilitagdo as trocas, processos de
transculturacdo e natureza dos deslocamentos. A histéria de portos como
Pireus, Alexandria e Constantinopla e tantos outros, inscritos na longa
duragdo, comprova que o comércio sempre foi motor do processo de
entrada em comunicagao.

Apesar dos imobilismos e do peso de uma economia de base agraria,
portos como Veneza e Génova, em plena Idade Média, estabeleciam a
ligagdo entre ocidente e oriente: entre Cristandade e Isla, oferecendo aos
europeus as tdo desejadas especiarias, além de tecidos, tapetes e porcelanas
orientais.

Com as Grandes Navegagoes dos séculos XV e XVI, Lisboa e Palos
protagonizaram contatos entre “universos encravados” e os dias que
antecediam as partidas transferiam, para o entorno desses portos, intensa e
febril comercializacao dos produtos necessarias ao abastecimento das naus
que partiam.

No caso especifico de Lisboa, é importante recordar que por ele sairam
desbravadores que, ao contornar a Africa, reescreveram a historia das
relagoes ocidente-oriente, impondo perplexidade momentanea a Veneza,
que pareceu “congelada de frio” nos idos de 1599, quando Vasco da Gama
descarregou as especiarias trazidas do oriente, s6 voltando a sua vitalidade
a partir do reconhecimento de que rapidez no transporte era sindnimo
de maior qualidade para especiarias como o cravo da India. De qualquer

forma, até 1530, a alfandega de Lisboa foi a expressao da riqueza de Portugal.
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Gravura 2: Porto de Lisboa no século XVI

(Fonte: Biblioteca Nacional Digital, Lisboa. By Google search.??)

Com a Revolugdo Industrial na Inglaterra de inicio dos Oitocentos,
quando o vapor tornou-se a energia a movimentar as maquinas, o porto de
Liverpool ganhou destaque no cenario mundial. Por ele os téxteis produzidos
em Manchester passaram a ser escoados.? Tornou-se, também, porto
exportador da porcelana produzida na regido central da Inglaterra, gragas
a engenhosidade de homens como Wedwood, responsavel pela construgao
do Trent and Mersey Canal, com o objetivo de preservar a encomenda a ele

feito por Catarina da Russia das estradas lamacentas do interior do pais."”

213 Disponivel em http//historia-do-brasil-e-do-mundo.hi7.co/lisboa--antigo-
viveiro-de-ambicoes-56c6549e¢85205.html. Acesso em 04/09/2018.

214 E importante lembrar que a industria nasceu no campo e as primeiras
grandes maquinas, movidas a energia hidraulica, necessitavam estar préximas a
agua dos poucos rios que cortavam a ilha, com destaque para o Trend e o Severn.
Apenas quando o vapor foi utilizado como fora motriz, a industria libertou-se
dessa dependéncia e pode ser instalada na cidade.

215 A Inglaterra foi cortada por canais, como forma de oferecer alternativa aos
transportes terrestres, em um pais que tinha seu solo encharcado, devido as
constantes chuvas. Nesse sentido, é importante destacar que aregido central, onde
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Deixando o cendrio europeu para focar os olhos no Brasil, é importante
lembrar o fim do pacto colonial, a partir da transferéncia da familia real
portuguesa para o Brasil. A abertura dos portos as “nag¢des amigas”, em
1808, e, principalmente, os tratados de comércio assinados com a Inglaterra,
em 1810, e, posteriormente, com estados alemaes e com a Franca, em 1816,
colocou a antiga colénia - transformada em sede da monarquia - em
contato direto com os centros produtores europeus, ensejando a chegada de
comerciantes ingleses, franceses e originarios dos estados alemaes,*'°com
pontes maritimas e imagindrias ligando o porto do Rio de Janeiro - que
aqui tera destaque - aos portos de Le Havre, Southampton, Hamburgo e
outros.

Avisos sobre chegada de navios e de produtos da industria e manufaturas
europeias ao Rio de Janeiro cobrem o século XIX e a leitura dos jornais
cariocas permite observar como esse movimento impactava a vida da

capital imperial. No caso francés,*"”

a chegada dos navios, na primeira
metade do século, ensejava leildes concorridissimos, como o descrito

abaixo, publicado pela Gazeta do Rio de Janeiro:

[Ambrozio Bourdon, negociante francés estabelecido
a rua Direita, através de leilio realizado em 25 de

se localizavam as potteries (industria de porcelana) é a regido de maior indice
pluviométrico. Nesse ramo industrial, Wedwood foi pioneiro e a construgio
do canal tem uma histdria interessante, tendo em vista que sua criagdo visou
solucionar o transporte dos servicos em porcelana a ele encomendados por
Catarina da Russia.

216 Optamos pelo uso das aspas, considerando-se que, antes de 1871, néo existiam
os alemaes, mas estados alemaes, com vérias identidades “nacionais”.
217 Sobre imigragdo francesa no Rio de Janeiro, ver trabalhos da autora,

em especial os que tém por temadtica a moda e as modistas. Ver, entre outros:
MENEZES, p. 55-68. In: MATOS, 2015; MENEZES, p. 325-351. In: VENDRAME.
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maio de 1916, oferece ao publico]: “aparelhos de cha
e porcelana, vidros, papel pintado e outros géneros,
moveis de carga chegados da Franga pelo Brigere
Edais”*'®

Com relagdo a segunda metade do século, o frisson da chegada das
ultimas novidades de Paris pode ser comprovado por avisos publicados por
modistas de sucesso, como M™Schmidt, estabelecida a rua do Ouvidor,
que, através do Didrio do Rio de Janeiro, nos idos de 1861, comunicava aos

clientes que acabara de receber, pelo “ultimo paquete francés™

(...) um rico sortimento de enfeites de renda, fitas e
flores (fantasia), pulseiras a luinione e ditas douradas
que imitam, com lindos camafeus; cestinhas de costura
com todos os pertences para meninas de colégio;
leques de sindalo e madrepérola para meninas e outros
lindos artigos de fantasia, escolhidos nas melhores

casas de Paris.?"’

Recebe-se pelo dltimo paquete francés um rico

sortimento de dominds?®

para senhoras como para
homens para vender - dominés a Luis XIII, ditos a
Luiz XV, ditos a Pompadour, ditos a Richelieu, ditos a
Napoledo III, ditos & Imperatriz - Todos esses figurinos
foram feitos em Paris no figurino dos bailes da Opera

para o carnaval de 1861 — A pessoa habilitada para esta

218 BR. Gazeta do Rio de Janeiro, 22/05/1816. Grafia atualizada.
219 BR. Didrio do Rio de Janeiro, 15/01/1861. Grafia atualizada.

220 Dominé era uma tunica talar com capuz, utilizada como fantasia
carnavalesca.
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encomenda tinha comprado os dominés da cor peta
como cetim, chamalote, etc. etc., péde vender mais em
conta como em qualquer outra paté. Ricos sortimentos
de luvas.?!

Nos idos de 1902, o ritmo das chegadas continuava a compassar a

vida comercial da cidade, conforme indica o aviso que se segue, postado

no Jornal do Commercio por uma modista francesa, estabelecida a rua da

Quitanda, n° 43.

Moda

M"*Fauré participa as Exmas freguesas que retirou da
alfandega um variado sortimento de chapéus, modelos
enfeitados para senhoras, assim como flores, plumas,
penas, passaros, filos para véus, etc.

Especialidade de chapéus para luto.?

Desde 1850, os paquetes franceses constituam uma linha regular que

ligava os portos do Rio de Janeiro e do Havre, saindo do Rio a cada dia

25. Essa precisao permitia um melhor planejamento quanto a compra das

novidades que chegavam de Paris, por parte de comerciantes e clientes,

bem como de possiveis viagens a Franga.

O deslumbramento por Paris fazia-se presente na moda, nas artes e,

no anverso, na prostitui¢ao, que ganhou visibilidade na cidade a medida

que esta se expandia. A partir de 1860, com o surgimento de um novo

221 BR, Didrio do Rio de Janeiro, 10/02/1861. Aviso mandado publicar por
M™Fournel, proprietria de casa de coletes e moda. Grafia atualizada.

222 BR. Jornal do Commercio, Rio de Janeiro, 02/07/1902.
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tipo de escravidao: a de mulheres brancas europeias, jovens passaram a
desembarcar nos portos, traficadas, principalmente, da Europa Oriental.
Enganadas, elas passaram a pisar um solo que seria palco de muita
exploracao e sofrimento, ndo sendo, de forma alguma, prostitutas por
op¢do ou circunstancias, mas mulheres seduzidas e/ou engabeladas por
lindas promessas, que se tornavam vitimas das mafias internacionais que
abasteciam bordéis de cidades litorAneas, como o Rio de Janeiro, ainda
que fosse Buenos Aires o destino privilegiado.””> Na Europa, Odessa e
Marselha destacavam-se dentre os portos de partida dessa nova leva
de escravas. Em seu entorno, a infraestrutura do que Fiaux denomina
“méfia da tolerancia®*** seria montada. Nos embarques e desembarques
dessas jovens, ocorreriam muitos episodios de corrup¢do com relagao
a autoridades policiais e portudrias, bem como a tripulacido dos navios,
quando ndo a funciondrios consulares.??

Ainda que seja fascinante escrever a histéria das trocas materiais e
simbdlicas, dos intercimbios comerciais, das concorréncias e disputas por
hegemonia, da luta por poder e riqueza, que outros jia vém escrevendo,
certamente com muito maior conhecimento e competéncia do que a
minha, apresento outra proposta, que, embora ndo fuja a reflexdo das
trocas comerciais, dispoe-se a olhar para além dessa perspectiva, com o
objetivo de contemplar os deslocamentos humanos, a partir da ideia de que
era no porto — em uma época que o Atlantico s6 podia cruzado por mar
- que aquele que chegava ou partia estabelecia os primeiros ou os ultimos
contatos com a terra de chegada ou partida. No caso dos que imigravam,
era no porto que ocorriam as primeiras intera¢des entre o eu (nacional) e

o0 outro (estrangeiro); interagdes nas quais as autoridades portuarias — e de

223 Sobre o trafico em Buenos Aires, ver: LONDRES, 1927.
224 Termo apropriado de Fiaux, 1896.
225 Sobre o tema, ver: MENEZES, 1992.
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fronteira — tinham importante papel, figurando como representantes do
Estado, responsaveis, portanto, por impor leis e administrar os primeiros
contatos, como, também, nos bastidores, por facilitar ilegalidades.

E importante dizer, em acréscimo, que nio me dedicarei aos
deslocamentos temporarios, mas aos protagonizados por aqueles que,
por opgao ou contingéncia, partiam para outras terras (especificamente o
Brasil), em busca da realiza¢do do sonho de construcio de uma nova vida
em terra estrangeira, tendendo a ver no ato de seu desembarque o capitulo
primeiro de uma nova vida. Suas impressdes iniciais tinham por cendrio o
porto e seu entorno, ndo sendo demasiado lembrar que os portos de saida
e de chegada colocavam-se como metaforas dos deslocamentos, ocupando
lugar de destaque na memoria de quem chegava ou de quem partia.

Os censos de 1872 e de 1890 permitem comprovar a forca desses
deslocamentos, ao registrar a presenca de uma grande variedade de
nacionalidades no pais, demonstrando, por exemplo, que o Rio de Janeiro,
ainda que até 1888 vivenciasse o triste espetaculo da escravidao, ja tinha
ares de cidade cosmopolita, abrigando falas, usos e costumes diferenciados.

Segundo o Censo de 1872, o Rio de Janeiro contava com um total de
73.310 estrangeiros, em uma populagio livre de 226.033 individuos. O total
de imigrantes, portanto, suplantava o de escravos: 48.939 almas. Nesse
conjunto, contavam-se argentinos, austriacos, belgas, alemaes, bolivianos,
chineses (“chins”), dinamarqueses, espanhdis, franceses, gregos,
holandeses, hungaros, ingleses, italianos, japoneses, mexicanos, norte-
americanos, orientais, paraguaios, persas, peruanos, portugueses, russos,
suicos, suecos e turcos. As nacionalidades de maior presenca, considerados
os totais indicados, eram, em ordem decrescente, os portugueses (76,29%),

os franceses, os italianos, os alemaes, os espanhois e os ingleses.**

226 BR. Recenseamento do Brazil em 1872. Atualmente disponivel em:
https://biblioteca.ibge.gov.br/visualizacao/monografias/GEBIS%20-%20R]/
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Essas mesmas nacionalidades aparecem contempladas no Censo de 1890
(o primeiro censo republicano), que registra o total de 155.202 estrangeiros,
entre permanentes e flutuantes. S6 no Distrito Federal estavam fixadas 25
nacionalidades: alemades, arabes, austriacos, belgas, bolivianos, chilenos,
norte-americanos, franceses, gregos, espanhois, ingleses, italianos,
paraguaios, peruanos, portugueses, argentinos, russos, suicos, turcos,
uruguaios, norte-americanos, além de individuos categorizados como
africanos, asiaticos, australianos e europeus.*”’

Computando individuos chegados ao pais ao tempo da chamada
“Grande Imigracao”, o Censo de 1920 registra 30 nacionalidades
devidamente especificadas, com a inclusao, para além das ja mencionadas,
de sérvios, canadenses, cubanos, e venezuelanos, havendo, ainda,
individuos provenientes de “outros paises da Asia, Africa, Oceania” e de
nacionais de “paises ignorados” (estes, no total de 84).22

Enfrentando o oceano, na condi¢do de passageiros de 32 classe, os
emigrantes carregavam consigo sonhos e esperangas, bem como medos
e angustias. Igualmente, no caso dos retornos aos paises de origem,
sentimentos dispares afetavam aqueles que embarcavam, em navios nos
quais eletricidades contrarias afetavam lugares hierarquicos, impostos
por distanciamentos econdmicos. Por um lado, estavam os empresarios
enriquecidos, muitos deles comendadores, dispostos a eternizar seu sucesso

<« ~ 4 = /4 . . ~ .
na mae patria’, atraves, prmc1palmente, de constru¢oes monumentais. No

Recenseamento_do_Brazil_1872/Imperio%20do%20Brazil%201872.pdf

227 BR. Ministério da Industria, Viagdo e Obras Publicas. Directoria Geral de
Estatistica. Recenseamento de 1890. Sinopse atualmente disponivel em http://
www2.senado.leg.br/bdsf/item/id/ 227299

228 BR. Ministério da Agricultura, Industria e Commercio. Directoria Geral de
Estatistica. Recenseamento realizado em 1° de Seebro de 1920. Rio de Janeiro:
Yyp. Da Estatistica, 1927. Atuamente disponivel em https://biblioteca.ibge.gov.br/
visualizacao/livros/liv6478.pdf
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polo oposto, reuniam-se os desesperan¢ados, fracassados ou miseraveis,
que retornavam por decisdo propria ou por decisdo das autoridades
encarregadas de extirpar a sociedade de imigrantes indesejaveis, com a

expulsdo tornando-se um mecanismo de “limpeza urbana”.?*

O porto face aos deslocamentos e sensibilidades

Através da documentagdo especifica relativa aos registros dos portos,
¢ possivel mapear as pontes atlanticas através das quais os emigrantes
deslocavam-se. No caso da América do século XIX e inicios do XX,
oriundos dos paises europeus, a partir de fatores de exclusao como o avango
do capitalismo no campo, bem como, nos paises de chegada, da facilitagao
propiciada pela ideia de que constitufam uma mao-de-obra superior,
capaz de colocar antigas colonias europeias nas trilhas do progresso e da
civilizacao.?*

Um exemplo pode ser dado pelos Relatérios do Ministro da Industria,
Viagao e Obras Publicas. Com relagdo ao ano de 1897, boom da imigragao
italiana, quando 27.454 imigrantes entraram no Brasil, principalmente pelo
porto do Rio de Janeiro, estas pontes ligavam este porto aos de Antuerpia,
Barcelona, Bremen, Bordeaux, Carril, Cherboug, Corufia, Dakar,
Funchal (registrado como Madeira), Gagliari, Génova, Gibraltar, Havre,
Hamburgo, Lisboa, Leixdes, Las Palmas, La Pallice, Liverpool, Marselha,
Malaga, Marim, Napoles, Nova York, Poulliac, Rio da Prata, S. Vicente,
Southampton, Sdo Miguel, Tenerife, Valparaiso, Vigo, Villa Garcia. Com
o registro de mais de 1.000 entradas de imigrantes, contavam-se os portos
de Génova (23.369), Lisboa (5.550), Rio da Prata (2.458), Napoles (2.408),

229 Sobre esses individuos, no espago-tempo do Rio de Janeiro da Primeira
Republica, ver: Menezes, 1996.

230 Sobre o tema, ver: Menezes, p. 396-414. In: Cancino, 2007.
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Leixoes (2.064), Malaga (1967) e Vigo (1.800).

Neste ano de 1897, considerando-se o fluxo majoritario de italianos,
o porto de Génova teve destaque, o que nao ocorreu, porém, em anos
anteriores ou posteriores. Por outro lado, em uma perspectiva também
histdrica, é importante fazer alguns outros registros. A supremacia de
Lisboa sobre Leixdes, no caso dos portugueses, pode ser explicada, para esta
época, pelo fato do porto de Leixdes, que substituiu um antigo e precario
local de embarque, ter comecgado a operar apenas em 1895. Com relagdo
a saida dos emigrantes espanhois, cabe a lembranca de que, por Malaga,
partiam os andaluzes, que tinham, como destino principal, a cidade e o
estado de Sao Paulo, enquanto os galegos, que partiam dos portos de Vigo
e de La Coruifia, dirigiam—se, prioritariamente, para o Rio de Janeiro, onde
partilhavam locais de trabalho com portugueses, tendendo a acompanha-
los no processo de expansao urbana.>"

Ainda que o ano de 1897 possa ser considerado atipico, por estar
marcado pela entrada massiva de italianos (7.423 contra 7.253 portugueses),
a variedade de lugares de partida, mencionados no relatério citado da a
dimenséo objetiva das muitas nacionalidades que buscavam o Brasil como
terra de reinven¢do da vida.**

A grande variedade de portos de origem?** aparece confirmado em outros
relatdrios, sendo lamentavel que nem sempre os ministros tenham feito este

registro. O relatério de 1899, por exemplo, ndo s6 confirma os locais de

231 Ao ponto dos portugueses serem chamados de galegos.

232 BR.Relatério do Ministério daIndustria, Viagdo e Obras Publicas, apresentado
ao presidente da Republica dos Estados Unidos do Brasil pelo ministro Joaquim
Murtinho, no ano de 1897. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1897, p. 60.

233 Observe-se que, muitas vezes, o porto de origem acabava por substituir o
local do nascimento nos registros de entrada, o que ocasionou grandes distor¢des,
tendo em vista, por exemplo, que muitos portugueses do norte saiam pelo porto
de Vigo.

399



PORTOS & CIDADES PORTUARIAS EM QUESTAO

partida, como indica, com maior precisao, a identidade dos portos, citando,
por exemplo, Funchal ao invés de Madeira. Observe-se, por outro lado, que
a presenca majoritaria dos portugueses nos fluxos deslocados volta a estar
presente, com o registro de entrada de 8.973 individuos, embarcados nos
portos de Lisboa e de Leixoes, nimero muito superior aos embarcados em
Génova (1.081) ou em Vigo e La Coruiia (1.278).

O relatério indica, ainda, o destino final daqueles que chegavam no
porto do Rio de Janeiro, ndo necessariamente o lugar de chegada. Segundo
os registros transcritos pelo ministro, 16.653 escolheram a Capital Federal
para se fixar, enquanto 4.081 dirigiram-se para outras partes do estado:
3.454 para Sao Paulo e 2.825 para Minas Gerais.”*

Emigrantes ao partir, os que desembarcavam, antes de se tornarem
imigrantes, assumiam uma identidade marcada pela exterioridade: a de
estrangeiro. Sobre estes conceitos cabem algumas observagdes necessarias.

O caminho inicial para a analise dos conceitos de emigra¢ao e imigragao
¢ uma reflexdo sobre a origem etimoldgica das referidas palavras. Se a raiz
migrar denota qualquer deslocamento no espago, quando ela é acrescida
dos sufixos "in" ou "em", assume sentidos mais especificos, indicando
a orientagdo do deslocamento, implicando, como resultado, processos
culturais relativos a questao dos pertencimentos. Nesse sentido, defendemos
a tese de que o uso dos dois conceitos pressupde a existéncia de fronteiras
nacionais, ndo cabendo, portanto, sua utilizacao antes da formac¢ao dos
Estados Nacionais, principalmente, dos Estados-nag¢des no século XIX.**
Da mesma forma, consideramos inadequado seu uso no caso das migragoes

forcadas, caso, por exemplo, para o século XIX, dos desenraizamentos

234 BR. Relatdrio do Ministro de Industria, Viacdo e Obras Publicas, apresetado
ao Presidente da Republica dos Estados Unidos do Brasil, pelo ministro Lauro
Severiano Miiller, no anod e 1899. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1899, p. 69-70.

235 Observe-se que o ato, porém, nio se limita ao deslocamento em si, mas a um
processo que com ele se inicia.
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impostos pelo trafico de escravos.

Para os que e/imigravam - por opgdo ou por necessidade — por via
maritima, o porto, antes de qualquer outra coisa, definia-se como fronteira
fisica, na partida ou na chegada. Esta, porém, pode ser considerada uma
definicdo empobrecida, pois ultrapassar barreiras nacionais implicava,
também, defrontar-se com fronteiras inscritas nos planos afetivo e
representacional.

A dor da partida, sempre tao contundente em relatos de emigrados, foi
descrita por poetas como Fernando Pessoa, que, como ninguém, narrou as
feridas de um Portugal que, segundo Miriam Halpern Pereira, (PEREIRA,
2002) espalhava seus pobres pelo mundo. A dor da saudade, por ele impressa
no cais, assim aparece descrita no poema Ode maritima, assinado por seu

heterénimo Alvaro de Campos:.

[...]

Ah, todo o cais é uma saudade de pedra!

E quando o navio larga do cais

E se repara de repente que se abriu um espago
Entre o cais e o navio,

Vem-me, ndo sei porque, uma angustia recente,
Uma névoa de sentimentos de tristeza

Que brilha ao sol das minhas angustias relvadas
Como a primeira janela onde a madrugada bate,

E me envolve com uma recorda¢do duma outra pessoa
Que fosse misteriosamente minha.

[...]

Ah! As praias longinquas, os cais vistos de longe,

E depois as praias proximas, vistas de perto,

O mistério de cada ida e de cada chegada,

A dolorosa instabilidade e incompreensibilidade
Deste impossivel universo

A cada hora maritima mais na prépria pele sentido!
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O solugo absurdo que as nossas almas derramam
Sobre as extensdes de mares diferentes com ilhas ao
longe,

Sobre as ilhas longinquas das costas deixadas passar,
Sobre o crescer nitido dos portos, com as suas casas e
a sua gente,

Para o navio que se aproxima.

[...]

Os navios que entram a barra,

Os navios que saem dos portos,

Os navios que passam ao longe

(Suponho-me vendo-os duma praia deserta) -

Todos estes navios abstratos quase na sua ida,

Todos estes navios assim comovem-me como se
fossem outra coisa

E ndo apenas navios, navios indo e vindo.

[...]

Navios que chegavam e partiam, envoltos no “mistério de cada ida e
de cada chegada”, compunham a cenografia dos processos migratorios
massivos de século XIX e inicios do XX, com o porto transformando-se
em metafora de movimento. Nesse processo, saudade/tristeza e esperanga/
alegria tornavam-se companheiras constantes: saudades de um mundo
conhecido deixado para traz; esperanca frente aonovo mundo que se
apresentava. Entre os dois lugares: fisicos, emocionais e representacionais,
estendia-se o mar misterioso, quase sempre atemorizante, que
levava, inevitavelmente, ao anseio por pisar, novamente, terra firme.
Utilizando-me, mais uma vez, da poética de Fernando Pessoa, reforco a
lembranca da necessidade de ser considerada sempre a dialética travada

entre dor e esperanca nos processos e/imigratorios:
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Quem quer passar além do Bojador,

Tem que passar além da dor.

Deus ao mar o perigo e o abismo deu,

Mas nele é que se espelhou o céu. (PESSOA, 2012)

O jogo sentimental presente na dialética entre o partir e o chegar
expressava-se — e continua a se expressar — no didlogo entre dor/
saudade e sonho/esperanca. Esse caldeirdo fervilhante de emogoes pode,
entretanto, ser canalizado para formas positivas ou negativas frente a
terra de chegada e as primeiras experiéncias vividas no espago do porto.
Desejos, sonhos, ansiedade, esperancas, saudades, tristezas e angustias
formavam - e permanecem formando - uma mescla emocional que se
enuncia no momento da chegada, tornando esse momento, nao raras vezes,
decepcionante ou penoso, decorréncia, em muitos casos, das dificuldades
trazidas pela lingua, quando ndo de costumes considerados estranhos e
inassimilaveis.

Esse caldeirdo emotivo também se faz presente nas cartas trocadas entre
0s que partiam e os que ficavam na terra de nascimento, transportadas
igualmente pelos navios e distribuidas aos destinatdrios a partir da ansiada

chegada da mala postal ao porto. Segundo Matos e Menezes:

Os vapores cruzavam os mares, transportando
pessoas, mercadorias, ideias e, também, a mala
postal, repleta de mensagens. As missivas traziam
boas e mas noticias, comunicavam alegremente
nascimentos e casamentos, como, também, doencas
e mortes; enviavam declaracdes de amor e fidelidade;
levavam fotos de familia; encaminhavam conselhos
de velhos; pedidos de ajuda e de dinheiro; expediam
cartas bancarias e de chamada. Pelo correio, multiplas
histdrias escritas atravessavam o oceano, buscando por
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noticias de filhos e pais, irméos, maridos e esposas,
noivos e noivas, estando estas correspondéncias
plenamente marcadas por sentimentos: saudades e
esperangas, amor e rancor, sonhos e medos, ilusdes e
desilusoes. (MENEZES, 2017, p. 153)

As missivas estabeleciam pontes afetivas entre os dois lados do
Atlantico. Quando se tratava de recomendagdes para a viagem de mulheres
que partiam ao encontro de seus maridos, os pedidos que atravessavam
0 oceano podiam ser minuciosos, como demonstra o fragmento de uma

dessas missivas, recolhida por Maria Izilda Matos:

(...) tras também um pouco de bacalhau, ia sim como
também meia dazia de chouricos para vosses comer
em viajem ia sim como também comora um pouco de
queijo que a sim te € preciso e 0 que mais te a petesser
[sic].

(...) compta um bahu ndo precisa muito grande para
trazeres 4 tua beira com frutas e aquilo que queseres
[sic].2¢

O processo pelo qual o marido, geralmente, migrava primeiro e, tempos
depois, mandava buscar a familia, muito comum no caso da imigragao
portuguesa, compoés, sem duvida alguma, a conjuntura da Grande

Imigragao. Se os processos do passado eram outros, podendo-se mesmo

236 BR. Arquivo Publico do Estado de Sao Paulo (APESP). Fundo da Hospedaria
dos Imigrantes de Sdo Paulo. Carta n. 255, de 01 de agosto de 1912. Citado em:
Menezes e Matos, p. 160. A grafia foi mantida, considerando a importéncia do
grau de letramento do remetente.
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dizer que o transporte maritimo perdeu a supremacia antes mantida, a
importancia dos portos, no tocante aos deslocamentos massivos, ganhou
novos sentidos no tempo presente. O exemplo de barcos superlotados, que
atravessam o Mediterraneo em busca de refiigio para seus passageiros,
sujeitos ao poder de méfias que se enriquecem com o transporte de pessoas
desesperadas, bem como de navios que, no cumprimento de fungdes
humanitarias, resgatam pessoas deixadas a deriva, e acabam por ter sua
aportagem negada,”” é um exemplo contundente das formas pelas quais o
porto permanece sendo lugar privilegiado de acolhimento ou de rechago
ao outro.

Navios apinhados de individuos e familias deslocados da Africa
subsaariana, que buscam por um porto seguro para desembarcar,
representam nao sé a face mais cruel da crise migratdria que se vem impondo
em tempos de globalizagdo, como, também, da tensdo permanente entre o
direito de exclusividade ao solo (cuja preservagao, nao raras vezes, leva a
atitudes extremadas) e os direitos humanos (mesmo os mais elementares,
como o direito a vida), além de revelar o aspecto paradoxal da prépria
globalizagdo: intensa movimentagdo de produtos e obstaculos a circulagao
dos individuos.

Portos fechados a individuos considerados “indesejaveis” nao sdo,
porém, criagdo do tempo presente. Basta lembrar os atos de 1921 e 1924
nos Estados Unidos, que visavam coibir a imigragdo oriental, replicados,
de varias formas, pelo mundo de crise do Entre guerra — os “vinte anos de
crise” a que se refere Carr (CARR, 1981). Registre-se, ainda, casos como
o de Everardo Dias, espanhol naturalizado de Pontevedra, que chegou ao

Brasil com dois anos de idade, expulso do pais, como anarquista,nos idos

237 Observe-se que, em todo esse processo, ha nitidas e importantes clivagens
ideoldgicas, basta lembrar a virada, em termos de politica migratéria, dada pelo
governo socialista da Espanha.
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de 1920, que vagou em busca de um porto onde pudesse desembarcar.

No tempo presente, a dimensdo massiva dos processos migratdrios
coloca-se para além de questdes puramente politico-ideoldgicas, pois
afeta individuos miseréveis que se enquadram nas condi¢cdes que definem
a possibilidade do refugio.”® Dentre eles, incluem-se mulheres e criangas
que fogem de guerras ou do terrorismo, em especial no mundo drabe e na
Africa subsaariana, partindo desesperados em busca de uma terra que os
acolha e que lhes garanta a propria vida.

Imigrantes ou refugiados, os motivos da partida sdo multiplos, mas
a esperanc¢a de encontrar um lugar melhor - ou um porto seguro que
viabilize a construgdo de uma nova vida - projeta-se sempre como fator
imutavel. No processo de busca, idealizar a terra de chegada torna-se quase
uma regra, idealizagdo que se transforma ou ndo em realidade no momento
do desembarque ou do ndo desembarque. Quando a terra firme é muito
diferente do mundo conhecido, caso de europeus nos tropicos, a oposi¢ao
entre natureza e civiliza¢ao tende a embevecer os olhos, fazendo o cansago
desaparecer para dar lugar a sensagao de que tudo valeu a pena.

No sentido oposto, estranhamentos podem despertar a angustia e

238 Segundo a ACNUR, refugiados e imigrantes sdo palavras que diferenciam as
condig¢des de deslocamento, por isso ndo podem ser utilizados como sinénimos.
Segundo a agéncia, refugiados sdo “pessoas que escaparam de conflitos armados
ou perseguicoes” e que “com frequéncia, sua situagdo é tdo perigosa e intoleravel
que devem cruzar fronteiras internacionais para buscar seguranca nos paises mais
proximos, e entdo se tornarem um ‘refugiado’ reconhecido internacionalmente,
com o acesso a assisténcia dos Estados, do ACNUR e de outras organizagdes”.
Os imigrantes, por outro lado, sdo individuos que “escolhem se deslocar ndo por
causa de uma ameaga direta de persegui¢do ou morte, mas principalmente para
melhorar sua vida em busca de trabalho ou educagio, por reunido familiar ou por
outras razdes”. De forma diferente dos refugiados (que nao podem voltar ao pais
de origem ) eles, mesmo fixados em outros paises, continuam a receber a prote¢do
do seu governo.
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o medo, com previsdes aterrorizantes sobre o futuro, o que tende a
ser potencializado quando a lingua falada pelo outro é um completo
mistério e um obstaculo que parece, inicialmente, intransponivel. De
qualquer modo, o porto mostra-se sempre um cendrio de emocoes de
primeira ou de ultima horas. Nessa perspectiva, deve ser lembrado o
papel exercido, na recepgao, pelas autoridades portudrias, até porque
eles sdo os representantes da sociedade de acolhida, aquelas com os
quais os que migram travam os contatos iniciais. Nesse processo, as

formas de recep¢do no porto assumem importante papel.

Representacoes sobre a Gerra de acolhimento
nas narrativas de duas refugiadas

Nada mais enriquecedor para os estudiosos das migragdes, do que dar
voz aos protagonistas dos deslocamentos, caminho possivel para revestir
de “substancia humana”* as narrativas. A partir dessa premissa, passo
a dar voz a duas mulheres, que chegaram ao Brasil, na condigao de

refugiadas, no imediato p6s 1945, ambas nascidas na Europa de leste.**

Uma delas, ao chegar a Hospedaria de Imigrantes da Ilha das Flores**!,
sentiu-se como se tivesse encontrado o paraiso de suas fabulagoes; a outra
vivenciou o mais profundo estranhamento, simbolizado na presenca
de mascarados que brincavam o carnaval, sentimento que a levou ao

desepero e ao desejo imediato de voltar, acreditando, possivelmente, ter

239 O termo foi tomado a Febvre. Cf. Febvre, 1967.

240 Os depoimentos foram colhidos por pesquisadores do Centro de Memoria
da Ilha das Flores, em especial: Henrique Mendonga e Juliana Oliveira, em projeto
coordenado por Luiz Reznik.

241 A hospedaria, a primeira construida pelo governo federal, comegou a
funcionar em 1883.
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chegado a fronteira do inferno.**?

(Fonte: Desembarcadouro da Hospedaria da llha das Flores. Fonte: Acervo do

Centro de Meméria da Imigragéo da llha das flores)

A primeira fala pertence a ucraniana Irina Popow, que chegou ao Brasil
- com mde, pai e a irma — em julho de 1949, procedente de um campo de
refugiados situado no setor ocidental da Alemanha. Este, na Alemanha
nazista, fora campo de trabalhos for¢ados,** transformado em campo de
refugiados apds a vitdria dos aliados. A familia havia sido transferida para

o referido campo, ap6s a invasdo da Ucrénia pela Alemanha e 1a todos

242 Apos chegar ao porto, a condugio para a hospedaria de imigrantes, que ficava
ao fundo da Baia de Guanabara, era através de traineiras. Nesta eram cumpridos
os requisitos formais para a entrada no pais. Todos os refugiados, por ndo terem
redes de acolhimento, passavam necessariamente pela hospedaria, onde ficavam
aguardando por trabalho.

243 No campo, Irina, Ludmilla e sua familia eram obrigadas a usar bragadeira,
« . 7 . . . -~ »
com insignia branca colocada sobre fundo azul, com a inscrigdo osten (leste)”,
palavra esta que, segundo Irina, era um verdadeiro palavrio, que expressava
inferioridade, rejei¢do, discriminacéo e violéncia.
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sofreram as agruras de terem sido deslocados de territdrios pertencentes
a Uniao Soviética.

Sobre o Brasil, a familia quase nada sobre ele sabia, nao tendo sido este
pais sua op¢ao inicial, mas a Argentina.*** Seu nao-saber implicou inevitaveis
fantasias. A principal delasfoi a dos jacarés e crocodilos que passaram a
povoar os pesadelos da sra Popow, ao saber que se transfeririam para o Brasil,
a partir de uma “geografia imaginativa” (SAID, 1990, p. 60) que opunha

civilizagdo (Europa) e natureza (os trépicos). Segundo Irina:

Antes de vir para o Brasil, quando minha mae soube que
nds famos pro Brasil, houve um desespero imenso. Ela
chorou trés dias sem parar. ‘Para onde vocé esta levando
as minhas meninas?; ela dizia pro papai, porque diziam
(...) que os jacarés e crocodilos comiam as pessoas nas
ruas, as cobras e os escorpides entravam dentro dos

quartos, das camas e por ai vai**

Tudo mudou, porém, quando chegaram ao Rio de Janeiro e a beleza dos
contornos das montanhas que se debrucavam no mar compensou a dureza
da viagem e, principalmente, quando a familia pisou em terra firme, na Ilha
chamada das Flores:

Quando nos chegamos aqui, o navio ficou atracado em
frente ao Santos Dumont [fala por ela atualizada], ai
vieram lanchas e nos trouxeram pra ca [Ilha das Flores].

244 Depoimento prestado a Henrique Mendonga e Juliana Oliveira,
pesquisadores do Centro de memoria da Ilha das Flores, gentilmente cedidos a
autora.
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Ja a aproximagido ao Rio, a minha maie (...) esqueceu
os jacarés e crocodilos e s6 dizia: ‘Que exétical Que
exdtical Ai, quando as lanchas nos trouxeram até aqui,
ela saiu da lancha, pisou no ancoradouro, baixou,
olhou, baixou, beijou a terra e disse assim: — ‘Paraiso,
daqui eu ndo saio. Aqui eu vou morrer!**

O segundo depoimento pertence a Ana Toncic, que chegou ao Brasil
na companhia de um marido que ja tivera pedidos de refugio negados,
acusado de ser comunista. O casal chegou ao Rio de Janeiro em 1951, em
pleno carnaval, quando Ana tinha 27 anos. O choque no encontro com uma
cultura completamente diferente foi imediato e 0 momento da chegada foi
acompanhado por verdadeiro desespero, devido a presenga de mascarados
na rua, o que levou a jovem senhora a exclamar: “- Isso ¢ loucura, - Que é
isso? — Onde estou?”. Seu desejo imediato era fugir de 14, porém acabou se
acalmando, quando recebeu as explicagoes devidas de que era carnaval e
aqueles homens estavam apenas se divertindo.

Apos essa experiéncia traumatica, ela se deixou conduzir a traineira que
a levaria para o outro lado da baia da Guanabara, em direcdo a Ilha das
Flores e a hospedaria que lhe serviria de abrigo. Ao chegar e pisar em terra
firme, a exuberancia da natureza levou-a a ter a mesma visdo do paraiso da
mae de Irina Popow: “~ E quando descemos na Ilha das Flores, quando no
porto descemos e eu olhei la para cima, tudo de bouganville florido. Como
era bonita a Ilha das Flores!”.

O paraiso representado pelas flores, que embelezavam e coloriam a ilha,
trazia-lhe paz e seguranca, depois de anos de sofrimento e desesperanca na
busca por um porto seguro para desembarcar, e de dias e dias no mar, nem

sempre calmo ou belo.

246 Grafia corrigida. Depoimento ja publicado em outros trabalhos. Ver:
MENEZES, 2018, p. 109-125.
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Os depoimentos acima transcritos demonstram o caldeirdao de emogoes
que tende a acompanhar os processos de deslocamento (por opg¢dao ou
for¢ados). Chegar a uma terra de acolhida, como demonstram falas de
imigrantes, é sempre um momento inesquecivel, que se torna memoria
continuamente ressignificada.

Em toda essa cenografia, o porto, para além de lugar de entrada e de
inicio de uma nova vida, tornava-se lugar de encontros e de desencontros;
de proximidades e de distanciamentos: amalgama de emocgdes, de re/
definicdes de identidades e térreo fértil de representacdes sobre si e sobre o
outro. Nessas relagdes, segundo Robert Frank, interpde-se inevitavelmente
um espelho, a partir do qual cada um tende a reafirmar sua identidade
(FRANK, 2008).>*” Nessas redefini¢oes, aquele que chega assume uma
rubrica imediata: a de estrangeiro, carregada de preconceitos e esteredtipos,
mais ou menos duradoura, conforme as condi¢des existentes na sociedade
de acolhida ou no 4émago de cada individuo, que pode se sentir estrangeiro

por toda uma vida.

O porto como lugar de revelacao do estrangeiro

Segundo Duroselle, os historiadores tém dedicado pouca atencao a palavra
e ao conceito de estrangeiro. Em livro intitulado Todo império perecerd, no
qual se dedica a enunciagdo de uma teoria das Relagdes Internacionais, o
autor argumenta que este conceito é o inico que “permite colocar no mesmo
conceito de ‘relagdes internacionais’ as relacdes entre Estados, unidades
politicas (State as actor approach, de Wolfers) e individuos ou grupos
de tipos ndo relacionados com o Estado (Individual as actor approach).”
(DUROSELLE, 2000, p. 49)

247 'Tradugdo livre do francés pela autora.
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Diferentemente de imigrante (palavra composta com o prefixo in,
que indica movimento para dentro), o vocabulo estrangeiro implica
inevitavelmente exterioridade, representando a diferenca.**® Segundo
Duroselle, nem sempre “toda a diferenca e nem sempre as mesmas
diferencas”, tendo em vista a existéncia de balizamentos por raga, lingua,
religido, etc, incluindo mesmo “acasos da histéria: sucessdes, guerras,
movimentos de populacdes e de trocas, que fixaram fronteiras [e criaram]
também a diferenca”. Citando Gottmann, ele conceitua estas diferencas
como iconografias ou sistema de imagens (DUROSELLE, op. cit., p. 50).

Considerando as diferengas existentes com relagdio a maior ou
menor proximidade cultural, Durosellle propde uma tipologia, que
divide os estrangeiros em “conhecidos” e “desconhecidos” Os primeiros
caracterizam-se pelo sentido de maior proximidade cultural, racial ou
linguistica e tendem a ser mais facilmente assimilados. Os segundos, porém,
segundo o autor, representam “o anormal, o misterioso, o longinquo;
muitas vezes ‘aquele que vem do mar e aparece bruscamente”. Em ultima
instancia, “o barbaro” que se desloca e, nesse deslocamento, tende a se
transformar em ameaga, revisitando imagens que remetem a mitos antigos.
Segundo Delumeau, o medo ao estrangeiro destaca-se como um dos mais
poderosos e duradouros no tempo, que finca raizes em mitos seculares
(DELUMEAU, 1889, p. 11-12). Para Girardet, por outro lado, o que vem de
fora tende a assumir o papel de agente de conspiragdes, enraizando-se em
uma mitologia de “significados maléficos”. Em ultima instancia, “surgidos
de outra parte ou de parte alguma, os fanaticos da conspira¢ao encarnam o
Estrangeiro no sentido pleno do termo” (GIRARDET, 1987, p. 43).

Quanto maior a distincia estabelecida entre o eu (nacional) e o outro

248 Sobre os conceitos aqui abordados, ver: Menezes, Lend M. de. Sobre tempo,
conceitos e representagdes: imigrantes, estrangeiros e refugiados. No prelo para
publicagéo.
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(estrangeiro), mais este tende a se tornar perigoso, passivel de se tornar
bode expiatério das mazelas que afetam a sociedade de acolhimento,
principalmente em épocas de crise. A Historia, incluindo a de tempo
presente, esta repleta de exemplos da atribuicdo dessa culpabilidade.

Nas tipologias propostas por Duroselle, existiriam estrangeiros “em
fun¢ao de uma situagao juridica” e “por razdes psicologicas”. No primeiro
dos casos, incluem-se os “cidaddos de outro Estado, imigrantes nao
naturalizados, populagdes insubmissas, populagdes protegidas ou sob
mandato”. No segundo, os “cidaddos que se sentem vitimas de segregacdo”,
caso de inumeras minorias; “cidaddos que gostariam de assumir soberania
diferente” (caso do regionalismo espanhol, em especial da Catalunha);
“cidaddos que reivindicam soberania sobre partes do territério” (caso
dos arménios); “cidaddos que, embora tenham adquirido a nacionalidade
do pais de chegada, sentem-se perseguidos, rejeitados ou excluidos”
(DUROSELLE, op. cit., p. 54-55).

Ser ou sentir-se estrangeiro representa, assim, ser ou assumir-se como
individuo diferente e exdgeno. Nesse sentido, discordamos dos autores
que atrelam o status de estrangeiro a transitoriedade, considerando que
o sentimento de exterioridade e de ndo pertencimento tende a durar, de
acordo com as condicdes oferecidas aqueles que vém de fora, podendo
atingir futuras geragoes. Quanto mais diferente o individuo for, mais dificil
se torna sua integra¢do a sociedade receptora, com a imposi¢ao de uma
carga representacional que remete, inevitavelmente, ao perigo potencial
representado pelo “outro”, que passa a vivenciar inumeras formas de
discriminagao e/ou repressao.

Nesse complexo processo de reinvencio ou atribui¢do de identidades,
regra geral, multiplas, cabe, entdo, perguntar: Qual o lugar assumido pelo
porto nesse processo? Em primeiro lugar, é possivel dizer que o individuo
que parte carrega uma identidade a ele atribuida pelo pertencimento a uma

na¢ao, o que nunca significou, para ele, nenhum embarago. Ao descer em
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um porto estrangeiro, novas identidades sdo a ele atribuidas, dentre elas, a
de estrangeiro, a mais imediata e mais repleta de significados de ameaga,
podendo a ele serem atribuidas, também, as designacdes de imigrante
(@ mais recorrente, a de imigrante econdmico), refugiado ou exilado.
Nenhuma dessas identidades é assumida sem uma dose de desconforto,
pois implicam sempre admissdo em terra de outrem, que tende a se atribuir
direitos exclusivos sobre a terra, definindo aquele que chega como o outro.

E como estrangeiro, em primeira e tltima instancias, que ele é recebido
pelas autoridades portudrias e a elas deve muitas respostas, em um ritual
geralmente tenso. Como estrangeiro, em uma terra que nio ¢ a sua, ele
conhece, inicialmente no porto, a carga negativa de uma palavra que
encaminha inevitavelmente a desconfianga e necessidade de vigilancia.
Admitido, ele passa a vivenciar o que Todorov chama de dupla exterioridade
(TODOROV, 1991); Canclini, de identidade fragmentada (CANCLINI,
2007, p. 72); e Bhabha (BHABHA, 1894), de hibridismo, transnacional e
tradutorio.”* Qualquer que seja a definicao desse outro, ele se coloca, pelo
menos, frente a duas “comunidades imaginadas”,*" e transita por elas de
acordo com suas vivéncias, sentimentos e possibilidades.

Deve ser destacado que os atos burocraticos cumpridos na entrada
resultam na aceita¢do ou nio de sua admissibilidade no pais de chegada,
tornando-se imigrante, exilado ou refugiado. Em qualquer condigao,
entretanto, ele ndo deixa de ser estrangeiro, quer no horizonte legal quer
no plano representacional. Dessa forma, sua expulsio é sempre uma

possibilidade, sempre que ele puder ser considerado nocivo a sociedade

249 Sobre essa discussdo, ver, também, https://www.maxwell.vrac.puc-rio.br,
plataforma a partir da qual caminhamos ao encontro de determinados autores.

250 Imaginada, segundo Anderson “quando os membros das mais mindsculas
das nagdes conhecerio ou sequer ouvirdo falar da maioria de seus companheiros,
embora todos tenham em mente a imagem viva da comunhio entre eles”. Cf.
Anderson, 2008, p. 32.
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ou perigoso aos interesses nacionais. Nao podemos esquecer, nesse
contexto, que as leis (incluida as constitui¢oes), regra geral, referem-se aos
estrangeiros, quando estabelecem condi¢oes para entrada e permanéncia

no pais.®

Nesse sentido, tem um amplo significado a opgdo pelo uso
do conceito de imigrante pela nova lei brasileira de 2017. A mudanga
nominativa, porém, embora importantissima, ndo garante a alteragdo
da visao sobre o outro (estrangeiro), no nivel das representagdes, como
marca de distingdo e de exterioridade. Alids, deve ser considerado que a
Constituicao de 1988, embora tenha avangado - e muito — na garantia dos
direitos dos imigrantes, ndo superou a op¢ao pela palavra estrangeiro, para

designar o ndo nacional:

Todos sdo iguais perante a lei, sem distingdo de
qualquer natureza, garantindo-se aos brasileiros e
estrangeiros residentes no pais a inviolabilidade do
direito a vida, a liberdade, a igualdade, a seguranca e &
propriedade (...).**

O mesmo vocabulo aparece novamente mencionado no tocante a
competéncia da Unido para legislar, sendo explicitado seu direito de legislar
sobre “emigragdo, imigracao, extradi¢ao e expulsdo de estrangeiros”.*

Uma rapida analise do texto constitucional permite duas reflexdes

principais. A primeira, a constatagdo de que imigrante e estrangeiro tém

251 Sobre o tema, ver: Menezes, 1996.

252 BR. Constituicdo da Repiiblica Federativa do Brasil de 1988, Titulo II (Dos
Direitos e Garantias Fundamentais), Capitulo I (Dos Direitos e Deveres Individuais
e Coletivos), Art. 5°. Grifo nosso.

253 BR. Constituigio da Repuiblica Federativa do Brasil de 1988. Titulo III,
Capitulo II, Inciso XV. Grifo nosso.
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sentidos diferentes; a segunda a de que o individuo, mesmo considerado
imigrante, recupera a qualificagdo de estrangeiro ao ser expulso. Ou seja,
estrangeiro ao transpor os portos brasileiros, ele volta a ser estrangeiro ao

ser expulso, independentemente do tempo que tenha passado no Brasil.

A guisa de conclusdo

Os processos migratorios podem ser estudados a partir de perspectivas
variadas, que ensejam abordagens que se abrem em muitas diregdes. A
partir dessa constatacdo, no ensaio aqui proposto, o porto foi colocado
como elemento central de andlise, sendo considerado sintese e metifora
dos processos de deslocamento. A partir desse olhar diferenciado, os
processos vivenciados na segunda metade do século XIX e inicios do XX,
que contemplaram as migracdes massivas que impactaram os Estados-
nag¢oes, foram analisados.

Dar centralidade ao porto, nos estudos migratdrios, significa muito
mais do que analisar a burocracia que se impunha ou se impde nos atos
de partir ou de chegar; implica dirigir um olhar para os/as protagonistas
dos processos, mergulhando na dimensdo das emogoes e sensibilidades.
Dai o recurso a poesia de Fernando Pessoa, marcada pela saudade dos que
deixavam os portos portugueses, quando Portugal espalhava seus filhos
pelo mundo, em particular, no Brasil.

Nas analises efetuadas, busquei contemplar mudangas e resisténcias,
razdo de ter optado por tecer consideragdes sobre o lugar dos portos no
processo de entrada em comunicacio e de trocas econdmicas e culturais.
Mais do que tudo, refleti acerca da identidade imposta a todo aquele que
transpunha fronteiras de terras outras: a de estrangeiro, langando mao
das analises de Duroselle sobre essa importante rubrica, marcada pelo

sentido do aleatorio e da externalidade.
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Em sintese, propus que o porto passasse a ser visto como componente
central nos deslocamentos internacionais, passivel de compor a memoria

da imigracao.
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